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(§) I nsasse nsch utzvo rrichtu ng 

(57) Bei einer Insassenschutzvorrichtung fur ein Kraftfahr- 
zeug, umfassend eine im Wesentlichen ebene Tragerplat- 
te (1), die einen an der Ruckseite angeordneten Gasgene- 
rator (2), wenigstens einen Durchlass (3) fur das im Kolli- 
sionsfall aus dem Gasgenerator (2) austretende Gas und 
eine an der Vorderseite angeordnete Abdeckung auf- 
weist, wird vorgeschlagen, dass die Abdeckung (5) eine 
untere Polsterschicht (6) eine mittlere Dichtungsschicht 

(7) und eine obere Verkleidungsschicht (8) aufweist, wo- 
bei die Dichtungsschicht (7) und die Verkleidungsschicht 

(8) zumindest im Bereich des wenigstens einen Durchlas- 
ses (3) eine Anzahl von Faltungen (9) aufweisen, die in die 
Polsterschicht (6) eingebettet sind und die mittels des im 
Kollisionsfall aus dem Gasgenerator (2) austretenden Ga- 
ses entfaltbar sind, so dass ein von der Tragerplatte (1) 
und von der Dichtungsschicht (7) bzw. der Verkleidungs- 
schicht (8) der Abdeckung (5) begrenzter kissenartiger 
Airbag (10) aufblasbar ist. Vorschlagsgemaft wird eine 
verbesserte Insassenschutzvorrichtung bereitgestellt, bei 
der sichergestellt ist, dass der Airbag (10) sich problemlos 
entfaltet und den im Kollisionsfall auftretenden Bean- 
sprchungen standhalt. 
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[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Insassen- 
schutzvorricht.ung fur ein Kraft f ah rzeug, urnfassend eine im 
wesentlichen ebene Tragerplatte, die einen an der Ruckseite 
angeordneten Gasgenerator, wenigstens einen Durchlass fur 
das im Kollisionsfall aus dem Gasgenerator austretende Gas 
und eine an der Vorderseite angeordnete Abdeckung auf- 
weist. 

[0002] Derartige Insassenschutzvorrichtungen werden 
insbesondere im unteren Bereich von Instrumententafeln als 
Kniefanger eingesetzt, da die Beine eines Fahrzeuginsassen 
im Kollisionsfall nach vorne geschleudert werden und auf 
den unteren Bereich der Instrumententafel auftreffen, wo- 
durch Knie und Schienbein schwere Verletzungen erleiden 
konnen. 

[0003] Zur Vermeidung von Verletzungen ist es aus der 
Druckschrift DE 20 63 478 OS bckannt cine stoBabsorbic- 
rende Vorderwand einzusetzen, die ein in die Instrumenten- 
tafel integriertes Airbagmodul umfasst, wobei der sich im 
Kollisionsfall aufblasende Airbag ein schutzendes Luftpol- 
ster biidet. 

[0004] Des weiteren ist in der Druckschrift 
EP0 820 905A1 eine Knieschutzeinrichtung beschrieben, 
bei welcher ein Gassack im FuBraum eines Fahrzeugs mil 
einer Gassackabdeckung aus energieabsorbierendem Mate- 
rial abgedeckt ist, wobei die Gassackabdeckung im Kollisi- 
onsfall durch den aufgeblasenen Gassack nach auBen, d. h. 
in Richtung auf den FuBraum des Fahrzeugs deformiert wird 
und zusarnmen mit dem Gassack ein Kniepolster biidet. 
[0005] Aus den Druckschriften EP0818360A1 und 
EP 0 891 901 Al ist ferner jeweils ein Knieschutz bekannt, 
bei dem im unteren Bereich der Instrumententafel eine Last- 
verteilerplatte vorgesehen ist, welche den Airbag iiberdeckt 
und durch den gasbefullbaren Airbag in Richtung auf den 
Fahrzeuginsassen verschiebbar ist und die Aufprallenergie 
auf das Airbagvolumen verteilt. 

[0006] SchlieBlich ist aus den Druckschriften 
DE 199 28 784 Al und DE 199 34 249 Al jeweils eine In- 
sassenschutzvorrichtung bekannt, bei welcher ein Tragele- 
ment bzw. eine Schalttafel und eine daran angeordnete ela- 
stische Haut die Begrenzungen eines im Kollisionsfall gas- 
gefullten Airbags bilden. Die elastische Haut, die im gasge- 
fiillten Zustand Idealerweise eine vorbestimmte Gestalt an* 
nimrnt, stellt im nicht gasgefullten Zustand eine dekorative 
Verkleidung der Insassenschutzvorrichtung dar, so dass 
SollreiBlinien oder Klappen an Innenraumteilen des Kraft- 
fahrzeugs vermieden werden. Bei diesen Insassenschutzvor- 
richtungen ist jedoch kritisch, dass die fur die elastische 
Haut verwendeten Materialien, namlich Polymere bei Alte- 
rung ihre Eigenschaften verandem, wodurch dann nicht 
mehr sichergestellt ist, dass der Airbag den im Kollisionsfall 
auftretenden Belastungen standhalt. 

[0007] SchlieBlich ist es bei den bekannten Kniefangern 
problematisch ein genau kontrolliertes Ausdehnen des Air- 
bags bzw. Offnen der Abdeckung zu realisieren. 
[0008] Vor diesem Hintergrund ist es Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung eine verbesserte Insassenschutzvorrich- 
tung fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, welche sich durch 
eine erhohte Sicherheit auszeichnet, wobei insbesondere das 
Aufblasen bzw. Entf alten des Airbags ohne Komplikationen 
ablaufen soil. Zudern soli diese Insassenschutzvorrichtung 
den hohen Anforderungen an das optische Erscheinungsbild 
des Fahrzeuginnenraums gerecht werden. 
[0009] Gclost wird die Aufgabe, in dem die Abdeckung 
eine untere Polsterschicht, eine mittlere Dichtungsschicht 
und eine obere Verkleidungsschicht aufweist, wobei die 
Dichtungsschicht und die Verkleidungsschicht zumindest 



im Bereich des wenigstens einen Durchlasses eine Anzahl 
von Faltungen aufweisen, die in die Polsterschicht eingebet- 
tet sind und die mittels des im Kollisionsfall aus dem Gasge- 
nerator austretenden Gases entfaltbar sind, so dass ein von 
5 der Tragerplatte und von der Dichtungsschicht bzw. der Ver- 
kleidungsschicht der Abdeckung begrenzter kissenartiger 
Airbag aufblasbar ist. ErfindungsgemaB kann die im we- 
sentlichen ebene Tragerplatte und die mehrschichtige Ab- 
deckung mit ihren Faltungen somit den Airbag bilden, wo- 
10 bei die Dichtungsschicht nicht durch die Verkleidungs- 
schicht hindurch nach auBen treten muss. Dabei werden die 
im Kollisionsfall auftretenden Belastungen des Airbags 
nicht allein von der nach optischen Kriterien ausgewahlten 
Verkleidungsschicht, sondern gemeinsam von der Dich- 
15 tungsschicht und der Verkleidungsschicht aufgenommen. 
Zudem ist bei dieser Insassenschutzvorrichtung das auBere 
Erscheinungsbild des Fahrzeuginnenraums nicht beein- 
trachtigt, da aufgrund der in die Polsterschicht cingcbcttcten 
Faltungen eine im wesentlichen glatte Oberflache realisiert 
20 ist. 

[0010] Vorteilhaft ist die Tragerplatte an ihrem Rand ent- 
lang mit der Dichtungsschicht und der Verkleidungsschicht 
der Abdeckung luftdicht verbunden, urn einen sich uber die 
gesamte Rache der Tragerplatte erstreckenden kissenartigen 
25 Airbag zu schaffen. Altemaliv ware jedoch auch die Ein- 
bringung einer zwei Lagen umfassenden sackformig ge- 
schlossenen Dichtungsschicht zwischen der Polsterschicht 
und der Verkleidungsschicht der Abdeckung denkbar. 
[0011] GemaB einer besonderen Ausfiihrungsform sind 
30 die Dichtungsschicht und die Verkleidungsschicht der Ab- 
deckung zumindest teilweise miteinander verklebt, so dass 
sich diese beiden Schichten wahrend der Faltung sowie 
wahrend der Entfaltung gegeneinander abstutzen konnen, 
was insbesondere im Kollisionsfall fur das problemlose 
35 Aufblasen bzw. Entfalten des Airbags giinstig ist. 

[0012] ZweckmaBig weisen die Dichtungsschicht und die 
Verkleidungsschicht der Abdeckung eine Anzahl von ge- 
meinsamen Faltungen auf, damit sich diese beiden Schich- 
ten gleichzeitig falten und entfalten lassen, ohne das dabei 
40 eine unerwiinschte Reibung zwischen den Schichten auftritt. 
[0013] Besonders zweckmaBig sind die Faltungen so an- 
geordnet, dass sie einen im wesentlichen geschlossenen 
Ring urn den wenigstens einen Durchlass in der Tragerplatte 
bilden und nahe am Rand der Tragerplatte entlang verlaufen. 
45 Durch diese Anordnung kann der im Kollisionsfall kissenar- 
tige Airbag in gunstiger Weise gefaltet werden, so dass er 
sich beim Aufblasen auch problemlos wieder entfalten lasst. 
[0014] Bevorzugt ist die Polsterschicht der Abdeckung 
aus einem SchaumstofFvlies gebildet, welches durch das im 
50 Kollisionsfall aus dem Gasgenerator austretende Gas in ein- 
zelne Schaumstoffpartikel zerstaubbar ist. Somit ist die Pol- 
sterschicht bei der Expansion des Airbags nicht storend, so 
dass dadurch keine unerwiinschten Verzogerungen auftre- 
ten. 

55 [0015] Besonders bevorzugt besteht die Dichtungsschicht 
der Abdeckung aus einem gebrauchlichen Airbaggewebe, 
so dass bereits allein diese Schicht der im Kollisionsfall auf- 
tretenden Belastung voll und ganz standhalt, wodurch die 
Verkleidungsschicht ganz nach den optischen Erfordemis- 
60 sen ausgewahlt werden kann. 

[0016] Um das optische Erscheinungsbild der Insassen- 
schutzvorrichtung moglichst ansprechend zu gestalten, ist 
die Verkleidungsschicht der Abdeckung aus einer gepragten 
Kunststoffhaut gebildet, wobei die Kunststoffhaut ausrei- 
65 chend flexibel scin muss, um sich in gleicher Wcisc wic die 
darunterliegende Dichtungsschicht der Abdeckung falten 
und entfalten zu lassen. 

[0017] Die vorliegende Erfindung wird unter der Bezug- 
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nahnie auf die nachfolgenden Zeichnungsfiguren naher er- 
lautert. Es zeigen: 

[0018] Fig. 1 die Insassenschutzvorrichtung ini Normal- 
fall, in geschnittener Ansicht; und 

[00191 Fig. 2 die Insassenschutzvorrichtung im Kollisi- 5 
onsfall, in geschnittener Ansicht. 

[0020] Die in Fig. 1 dargestellte Insassenschutzvorrich- 
tung zeigt eine im wesentiichen ebene Tragerplatte 1, die an 
die Kontur des unteren Teils einer nicht naher dargestellten 
Instrumententafel angepasst ist. 10 
[0021] An der Riickseite der Tragerplatte 1 ist ein Gasge- 
nerator 2 angeordnet, der uber eine Anzahl von stromungs- 
gunstig innerhalb der Tragerplatte 1 verteilten Durchlassen 
3 in Verbindung stent. 

[0022] An der Vorderseite ist die Tragerplatte 1 mit einer 15 
sich uber deren gesamte Flache erstreckenden und deren 
Rander luftdicht umgreifenden Abdeckung 5 abgedeckt. Die 
Abdcckung 5 umfasst. cine untcrc Polsterschicht 6, cine 
mittlere Dichtungsschicht 7 und eine obere Verkleidungs- 
schicht 8. Dabei besteht die Polsterschicht 6 aus einem 20 
Schaumstoffvlies, die Dichtungsschicht 7 aus einem ge- 
brauchlichen Airbaggewebe und die Verkleidungsschicht 8 
aus einer gepragten Kunststoffhaut. Die Dichtungsschicht 7 
und die Verkleidungsschicht 8 weisen eine Anzahl von ge- 
meinsamen Faltungen 9 auf, die einen iin wesentiichen ge- 25 
schlossenen Ring bilden, welcher die Durchlasse 3 in der 
Tragerplatte 1 umschlieBt und nahe am Rand 4 der Trager- 
platte 1 entlang verlauft. Damit die gemeinsamen Faltungen 
9 besser gefaltet sowie entfaltet werden konnen, sind die 
Dichtungsschicht 7 und die Verkleidungsschicht 8 der Ab- 30 
deekung 5 zumindest bereichsweise wie z. B. innerhalb des 
aus den Faltungen 9 gebildeten im wesentiichen geschlosse- 
nen Rings miteinander verklebt. 

[0023] Im Kollisionsfall stromt das aus dem Gasgenerator 
2 austretende Gas durch die Durchlasse 3 von der Riickseite 35 
zu der Vorderseite der Tragerplatte 1. An der Vorderseite der 
Tragerplatte 1 wird die aus dem Schaumstoffvlies beste- 
hende Polsterschicht 6 unter der Beaufschlagung mit dem 
Gas in einzelne Schaumstoffpartikel 6' zerstaubt, wahrend 
die Faltungen 9 in der Dichtungsschicht 7 und in der Ver- 40 
kleidungsschicht 8 entfaltet werden. Wie in Fig. 2 darge- 
stellt. bildet sich daraufhin ein durch die im wesentiichen 
ebene Tragerplatte 1 und die Dichtungsschicht 7 bzw. die 
Verkleidungsschicht 8 der Abdeckung 5 begrenzter, die 
Schaumstoffpartikel der urspriing lichen Polsterschicht 6 45 
enthaltender Airbag 10. 
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durch gekennzeichnet dass die Tragerplatte (1) an ih- 
rem Rand (4) entlang mit der Dichtungsschicht (7) und 
der Verkleidungsschicht (8) der Abdeckung (5) luft- 
dicht verb un den ist. 

3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungsschicht (7) 
und die Verkleidungsschicht (8) der Abdeckung (5) zu- 
mindest teilweise miteinander verklebt sind. 

4. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Dich- 
tungsschicht (7) und die Verkleidungsschicht (8) der 
Abdeckung (5) eine Anzahl von gemeinsamen Faltun- 
gen (9) aufweisen. 

5. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Faltungen (9) so ange- 
ordnet sind. dass sie einen im wesentiichen geschlosse- 
nen Ring um den wenigstens einen Durchlass (3) in der 
Tragerplatte (1) bilden. 

6. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der im wesentiichen ge- 
schlossene Ring, nahe am Rand (4) der Tragerplatte (1) 
entlang verlauft. 

7. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Polster- 
schicht (6) der Abdeckung (5) aus einem Schaum- 
stoffvlies gebildet ist, welches durch das im Kollisions- 
fall aus dem Gasgenerator (2) austretende Gas in ein- 
zelne Schaumstoffpartikel zerstaubbar ist. 

8. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Dich- 
tungsschicht (7) der Abdeckung (5) aus einem Airbag- 
gewebe besteht. 

9. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Verklei- 
dungsschicht (8) der Abdeckung (5) aus einer geprag- 
ten Kunststoffhaut gebildet ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patemanspruche 

1. Insassenschutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, 50 
umfassend eine im wesentiichen ebene Tragerplatte, 
die einen an der Riickseite angeordneten Gasgenerator, 
wenigstens einen Durchlass fur das im Kollisionsfall 
aus dem Gasgenerator austretende Gas und eine an der 
Vorderseite angeordnete Abdeckung aufweist, da- 55 
durch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (5) eine 
untere Polsterschicht (6), eine mittlere Dichtungs- 
schicht (7) und eine obere Verkleidungsschicht (8) auf- 
weist, wobei die Dichtungsschicht (7) und die Verklei- 
dungsschicht (8) zumindest im Bereich des wenigstens 60 
einen Durchlasses (3) eine Anzahl von Faltungen (9) 
aufweisen, die in die Polsterschicht (6) eingebettet sind 
und die mittels des im Kollisionsfall aus dem Gasgene- 
rator (2) austretenden Gases entfaltbar sind, so dass ein 
von der Tragerplatte (1) und von der Dichtungsschicht 65 
(7) bzw. der Verkleidungsschicht (8) der Abdeckung 
(5) begrenzter kissenartiger Airbag (10) aufblasbar ist. 

2. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
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